"-( 4‘ Mladen Gerovac | 8 listopada, 2023

st

Drzava je i dalje
gluha i slijepa za
potencijal hrvatske

male brodogradnje

»,Nakon svih uspona i dramati¢nih padova hrvatska mala brodogradnja proteklih dvije-tri godine ponovno
napreduje” procjena je Borisa Vukusiéa, predsjednika Grupacije male brodogradnje pri HGK. Doista je put hrvatske
male brodogradnje pun drame, uspona i padova. Pocelo je sa 6-7 firmi koje su prezivjele Domovinski rat i
privatizaciju. Do 2008. godine sve se lijepo razvijalo uz eksponencijalni rast male brodogradnje. Vukusi¢ misli da
smo tada imali i najve¢i rast na svijetu, oko 20% godisnje, a od poslova u hrvatskoj maloj brodogradnji Zivjelo je
2000 ljudi.
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Boris Vukusié / Snimio: Mladen Gerovac

A onda metak u ¢elo malih brodograditelja — ne samo da je cijeli svijet potonuo u krizu koja je svima globalno otezala
poslovanje, nego je hrvatska Vlada isla dodatno dotuéi bas hrvatsku malu brodogradnju s dva fatalna udarca. Prvi je
bilo uvodenje posebnih trosarina za nova plovila, odnosno poreza na tzv. luksuz za kupnju brodova, a drugi je bio
zakon po kojem su tvrtke mogle kupiti brod samo za gospodarsku djelatnost. Zasto se postsanaderovska vlada tako
iracionalno okomila bas na brodice i jahte za sport i razonodu kao na luksuz? Moguée je da su se tako trsili pokazati
odmak od Sanaderovog ozloglasenog luksuznog stila Zivota. BivSeg su premijera, koji je imao zbirku dragocjenih
$vicarskih satova, skupocjenih Brioni odjela i umjetnickih slika, mediji posebno Zestoko u to doba prozivali zbog

povremenih krstarenja na luksuznoj jahti ,Malo vitra“.

Zalosno je da nikakvi argumenti niti iz javnosti niti iz struke nikako nisu mogli uvjeriti vladu na &ije je éelo Ivo
Sanader svojim zadnjim premijerskim dekretom postavio Jadranku Kosor da promjeni ovu odluku. Novopecena
premijerka u javnim je nastupima zazivala Stednju i ,,stezanje remena®, pozivajuéi gradane da trose $to manje.
Suprotno tome, u Njemackoj je istodobno Angela Merkel pozivala gradane da trose vise i da kupuju automobile
njemackih proizvodaca, za $to ih je drzava stimulirala subvencijom od gotovo 1000 eura. Tako je autoindustrija bila
motor njemackog brzog izlaska iz krize. Hrvatska je pak zemlja koja se duze od svih drugih europskih zemalja

oporavljala od krize, a oporavlja se jo$ i danas.

Bile su to crne godine za cijelo gospodarstvo, ali mala je brodogradnja posebno tesko stradala. Jer taj je sektor 2008.
godine bio hrvatski izvozni proizvod koji je u svijetu bio prepoznatljiv po kvaliteti i koji je tada, uz primjerenu
podrsku drzave, imao Sanse razviti se u respektabilnu industriju plovila za slobodno vrijeme. Umjesto podrske
razvoju tada propulzivnoj i rastuéoj industrijskoj grani koja se temeljila na visestoljetnoj hrvatskoj tradiciji
brodograditeljstva, dogodilo se suprotno. Zbog uvedenih trosarina, tzv. poreza na luksuz, brodovi hrvatskih
brodograditelja preko no¢i su postali skuplji za 30 do 50%, pa je prodaja skoro potpuno stala. I tako se broj od 147

brodograditelja iz 2008. godine 2012. godine, kad su ove trosarine ukinute, sveo na njih 35.
Europska mala brodogradnja cvate, hrvatska vene
TuZno mi je bilo pratiti dogadanja na ovogodi$njem najveéem nautickom sajmu u Diisseldorfu gdje su se europski

brodograditelji ,,zalili“ kako ne mogu nakon korone i lock downa podmiriti silno naraslu potraznju za plovilima. Na
tom trzistu Hrvatska vise nije veliki igrac, a bila je.


https://www.nauticka-patrola.hr/boot-dusseldorf-2023-napokon-otvara-vrata-rajnom-vec-stizu-velike-jahte/

Generalni manager Sea Raya Hans Roelants je izjavio da je ovo vrijeme bez presedana, da biznis naprosto cvate, ne
stignu ,nastancati” toliko brodova koliko ih kupci Zele. A ta ¢e potraznja i dalje rasti zbog trenda smanjenja radnog
tjedna s pet na Cetiri dana. U tom se trenutku u europskim brodogradilistima gradilo 1000 naruéenih plovila duzih
od 24 metara, a brodograditelji su primali narudZbe za 2025. godinu. Na Blue Innovation Dock panelu se
raspravljalo o tome da europske marine moraju naéi odgovor na pitanje gdje ¢e ta plovila biti smjestena te kako brzo

povecati broj vezova u moru i suhih vezova, a da se pri tome sac¢uva okolis i zadovoljstvo boravka na moru.

I Hrvatska ée iz ovoga izvuéi dobit. I nasi mali brodograditelji (oni koji su opstali i novi) imaju povec¢ane narudzbe,
raste Carter industrija, raste marinski biznis i rastu prihodi nauti¢kog turizma. Ali ta ¢e nasa dobit biti puno manja
nego $to smo mogli imati da smo cuvali i njegovali kapacitete hrvatskih malih brodograditelja koji su sada mogli
dominirati svojim segmentom trzista. Ovako, vrhnje ée pobrati Poljaci, koji su preuzeli glavnu rije¢ u proizvodnji

malih plovila u Europi.

Glamurozni Stand Piculjana na sajmu u Diisseldorfu 2007. godine
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Hrvati najbrojniji izlagaéi i posjetitelji na Bootu u Dusseldorfu 2007.

O tome kako smo jaki bili u maloj brodogradnji i kako se jo§ nismo oporavili, zorno svjedoce hrvatski standovi na
nauti¢kom sajmu u Diisseldorfu uodi krize i sada. Odusevljen snagom hrvatske male brodogradnje 2007. godine sam

iz Diisseldorfa napisao reportazu pod naslovom ,Hrvati osvojili najveéi nauti¢ki sajam u Europi:

»Nije ih omeo ni uragan koji je prije dva tjedna pomeo sjevernu Njemacku. Nije ih zaustavio ni snijeg koji je tjedan
dana kasnije zatrpao austrijske i njemacke ceste i aerodrome. Hrvati su, u odnosu na broj stanovnika, sasvim
pouzdano najbrojniji strani izlagaci i posjetitelji na ovogodisnjem 38. Bootu, najve¢em kopnenom nauti¢kom sajmu

u Europi.”

Europskom jahtom godine u kategoriji od 10 do 12 metara duZzine na Bootu 2007. je proglasena jedrilica Salona 37
splitskog AD Boatsa. Hrvatski se jezik ¢uo na brojnim Standovima, bilo da su posjetitelji i kupci, bilo prodavaci.
Veljko Haggia iz tvrtke Reful Marine iz Hudog Bitka kraj Zagreba i s velikim novim pogonom u Gornjoj Cemernici
kod Gvozda na sajmu su bili prvi puta s 5-metarskim ¢amcem s motorom od 50 konja — Reful 490 Open. Direktor
Haggia uzbudeno mi je pokazivao biljeznicu punu ponuda dilera za prodaju njihove brodice — desetak njemackih
tvrtki, nekoliko francuskih, zatim Nizozemci, Englezi, Talijani, Spanjolci, Austrijanci Belgijanci, Danci, Grei,

Rumunyji, pa ¢ak i Rusi i Filipinci, svi su bili zainteresirani.

Pi¢uljan je svoj Rab 830 i Rab 720 predstavio impozantnim $tandom. Stand je imao i Ris Marine d.o.o. te zadarski
Adex s modernim elegantnim brodicama Adex 29 i Adex 25. Nakon Diisseldorfa je direktor Danijel Pavlovi¢ planirao
seriju sajamskih nastupa: Zagreb, Split, Portoroz, Izola, Genova... ,Kre¢emo u ozbiljan brending, probijamo se na

trziste. Zelimo dilersku mrezu i cilj nam je u iduée tri godine postiéi proizvodnju od stotinu brodova godi$nje*.
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Franjo Baoti¢ 2007. u Dusseldorfu /Snimio: Mladen Gerovac

Bio je tu i Baoti¢ Yachting, kao zastupnik 12 poznatih brandova, ¢arter flota i vlasnik marina Seget Donji i Veli rat.

,U Njemackoj sam ve¢ 40 godina i bilo mi je jasno da je s ovakvim morem buduénost Hrvatske nautika odnosno

yachting.“, rekao mi je tada Franjo Baotic.
Na standu HTZ-a na prezentacijskim je poslovima bilo angazirano ukupno 25 ljudi iz Hrvatske, a podijeljeno je 2,5

tone propagandnih materijala. Tu je bilo i UdruZenje malih brodograditelja pri HGK, a organizirana je i veé¢

tradicionalna masovna festa Hrvatska vecer za hrvatske izlagace, njihove klijente i suradnike.

Tradicionalna hrvatska festa na sajmu u Dusseldorfu /Snimio: Mladen Gerovac

Na Bootu 2023. samo dva broda iz Hrvatske



Ovogodisnji Boot Diisseldorf 2023. imao je oko 1600 izlagaca iz 50 zemalja, a hrvatski nastup godine bio je tek
slabas$na sjena onog iz 2007. godine. Hrvatska se predstavila uglavnom kao ¢arter i ronilacka destinacija, na sajmu
nije bilo niti jedne hrvatske jedrilice, a od motornih brodica i jahti koji se proizvode u Hrvatskoj predstavio se samo
Pearl Sea Yachts i Rand Boats iz Splita, inace u vlasnistvu danskog biznismena Carla Kaia Randa. Tradicionalna i
masovna festa Hrvatska vecer sa prS§utom, sirom, hrvatskim vinima i dalmatinskom glazbom, sa nasmijanim i
razdraganim izlagacima i posjetiteljima, kada su jedino Hrvati imali dozvolu Uprave Boota da se ostanu druziti

nakon zatvaranja sajma u 18,00 h sve do 22 sata, ostala je tek lijepa uspomena.
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Stipe Nevisti¢ daje intervj u njemackoj novinarki na Bootu 2023

Od hrvatskih malih brodograditelja plovila za sport i razonodu udar krize i troSarina prezivjela je tek cetvrtina.
Zadarski Adex Boat koji je imao tako uspjesan nastup na sajmu Boot 2007. Uspjeli su oni koji nisu imali kredite ili

nisu tik pred krizu usli u investicijski ciklus. Ovi koji su preZivjeli snalazili su se prebacujuéi se s proizvodnje brodova



na popravke, iznajmljivanje brodova, iznajmljivanje vezova, radeci poslove u drvu i plastici za druge naruditelje, pa i
izvan brodograditeljske niSe.. Otpustali su radnike, koji su se onda zaposljavali u drugim bransama ili su odlazili u
brodogradilista u inozemstvu, Sto je pak generiralo danasnji problem hrvatske male brodogradnje — nedostatak

stru¢ne radne snage.

Potencijal hrvatske male brodogradnje prepoznaju samo stranci

Ipak, nauticki turizam u Hrvatskoj raste, pa se uz njega oporavlja i hrvatska mala brodogradnja. Ali moZe se reé¢i da
drZava s tim nema nista. Hrvatska mala brodogradnja plovila za slobodno vrijeme nije prepoznata kao strateska
industrija od strane hrvatske Vlade, te nema posebnih programa da se nju podupre. Ali, njen potencijal prepoznaju
stranci. I nije tu samo njemacki gigant Liirssen koji okuplja hrvatske brodograditeljske inZenjere u Liirssen Design
Centru Kvarner da dizajniraju najluksuznije jahte na svijetu, nego i danski Rand Boats koji ima brodogradiliste u
Splitu u kojem razvija serijsku proizvodnju. Pa poljski Skver H2 Catamarans koji u bivSéem Salonitu u Vranjicu

proizvodi prve hrvatske katamarane Luna 49.

,U sektoru male brodogradnje danas imamo ukupno registriranih oko 280 firmi od kojih 70-tak posluje vrlo
uspjesno. Mogu reci da se u posljednjih dvije i pol do tri godine lijepo oporavljamo i da mala brodogradnja
napreduje“, kaze Vukusi¢: ,,U masovnoj proizvodnji mi nismo konkurentni, ali smo konkurentni u kvaliteti, u dizajnu

iindividualnom pristupu kupcu. Nama su more i brodogradnja u krvi.“

Mala brodogradnja vazna je za cijeli nauticku sektor

Jedan od problema hrvatskih malih brodograditelja brodica i jahti za slobodno vrijeme odnosno sport i razonodu je i
terminski. Ova specifi¢éna mala brodogradnja uglavnom se u javnom govoru ne odvaja od velike brodogradnje, iako je
rije¢ o sasvim drugacijoj industriji, koja koristi drugaciju tehnologiju, drugacije materijale, koristi se u druge svrhe i

generira prihod i u drugim segmentima koji su ukljuceni u nauticki turizam.

»,vazno je da odgovorni u resornim ministarstvima shvate da je potencijal male brodogradnje ogroman, da se tu ne
radi samo o gradnji brodica i jahti, nego o cijelom nautickom sektoru, uklju¢uju¢i marine, cartere, servise, remonte
pa ¢aki restorane i niz drugih djelatnosti koje su direktno ili indirektno vezane uz malu brodogradnju. To je ogroman
potencijal, ogromne brojke realiziranog prihoda i ogroman broj radnih mjesta®, izjavio je Romano Piculjan,

potpredsjednik Udruge nauti¢kog sektora Hrvatske udruge poslodavaca.






Romano Pic¢uljan (desno) i Nenad Andrié¢ na sajmu u Dusseldorfu 2007. godine /Snimio: Mladen Gerovac

Potporom razvoju hrvatske male brodogradnje plovila za sport i razonodu trebali bi se stoga baviti ne samo
Ministarstvo gospodarstva i Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture nego i Ministarstvo turizma koje priprema
novi Zakon o turizmu koji ¢e stupiti na snagu 2024. godine.

Govorecti o tretmanu nautike u tom zakonu ministrica Brnjac ljetos je na konferenciji ,,Odrzivi nauticki turizam*®
rekla: , Kroz novi Zakon o turizmu unaprijedit éemo okvir za poticanje ulaganja u turizmu, a po prvi puta ée se
stvoriti i poseban okvir poticaja za odrzivu nautiku. Poticat ¢e se projekti u turizmu visoke dodane vrijednosti, koji
izmedu ostaloga ukljucuju i ¢arter flotu kao i djelatnosti smjestaja gostiju na plovilima nauti¢kog turizma za
krstarenje i plovila za jednodnevne i viSednevne izlete. Radi smanjivanja emisija staklenic¢kih plinova iz turizma,
osigurat ¢e se dekarbonizacija turisticke infrastrukture i zelena tranzicija turisticke flote. Po prvi puta ¢e se omoguéiti
koristenje potpora za charter flotu i to za obnavljanje ili kupnju ¢istih vozila ili vozila s nultom stopom emisije. ,,

w»Tisuéu hrvatskih brodica za hrvatski turizam*

Tim bi se zakonom svakako trebalo obuhvatiti i poticanje hrvatske male brodogradnje na sljedece nacine.

Prvo je prijedlog da se Carter tvrtkama daju subvencije za Sirenje i obnovu flote brodovima hrvatske proizvodnje.
Drugo je prijedlog da se subvencionira kupnja broda hrvatskih brodograditelja vlasnicima apartmana i vila koji bi

tako prosirili svoju ponudu najmom broda za dnevne izlete.

Ne tako davno, 2012. godine Ministarstvo turizma je pokrenulo akciju za gradnju tisué¢u bazena u privatnim
smjestajima. Bio je to trogodi$nji program bespovratnih potpora za gradnju bazena u turisticke svrhe u suradnji
dvaju ministarstava, Ministarstva turizma i Ministarstva malog poduzetni$tva. Postavljeni su uvjeti za privatne
iznajmljivace i vlasnike malih obiteljskih hotela da bazen ne smije biti manji od 30 ¢etvornih metara. Tom se

intervencijom bitno podigla razina usluga u privatnom smjestaju, $to je omogucilo i podizanje cijena.

Sliéno unaprjedenje turistickih kapaciteta postiglo bi se i akcijom , Tisu¢u hrvatskih brodica za hrvatski turizam®, a
osim toga unaprijedila bi se i industrija proizvodnje malih plovila za sport i razonodu s kojom bi Hrvatska ponovno
postala konkurentna na svjetskom i europskom trzistu.

Ovagj tekst je dio projekta ‘Hrvatska mala brodogradnja’, a objavljen je uz financijsku potporu
Agencije za elektronicke medije u sklopu projekta poticanja kvalitetnog novinarstva.






